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INtroduccion

« ¢/Por qué la seguridad vial importa en Mexico y en Ameérica Latina?



¢Por que la seguridad vial importa en
México y en America Latina?

La seguridad vial sigue siendo un desafio critico para la salud publica y el desa-
rrollo sostenible en América. En 2021, 145,090 personas perdieron la vida a
causa de siniestros de transito en la region, representando el 12% de todas las
fatalidades a nivel mundial. Este problema no solo genera un impacto humano
devastador, sino que también impone una carga significativa sobre los sistemas
de salud y las economias nacionales. La tasa de mortalidad por siniestros de
transito en las Ameéricas, estimada en 14.09 por cada 100,000 habitantes, ha
mostrado una disminucion minima en la tltima década (2009-2021), lo que su-
braya la necesidad urgente de estrategias mas efectivas y sostenibles.

Desigualdad en el impacto del transito

La region presenta profundas desigualdades en la distribucion del riesgo de
mortalidad vial. Mientras los paises de ingresos altos concentran el 37% de las
fatalidades, el peso de la mortalidad en usuarios vulnerables (motociclistas,
peatones v ciclistas) ha crecido del 39% al 47% en la ultima década. Este au-
mento refleja la urgencia de invertir en infraestructuras inclusivas y politicas pu-
blicas que protejan a los usuarios mas expuestos.



Hacia un enfoque de Sistema Seguro

El enfoque de Sistema Seguro es un modelo integral, basado en evidencia
cientifica, que busca reducir a cero las fatalidades y lesiones graves por
siniestros de transito. Este enfoque reconoce que las personas cometen

errores y que las vias de transito deben disenarse para tolerar esos errores.

El sistema aborda cuatro pilares fundamentales: usuarios mas seguros,
vehiculos mas seguros, infraestructuras mas seguras y una gestion efectiva
de la seguridad vial.

Adicionalmente, el enfoque del Sistema Seguro se sustenta en principios
clave como la mejora continua, la corresponsabilidad entre usuarios,
autoridades y sector privado, asi como en la priorizacion explicita de Ia
seguridad vial en la toma de decisiones.

En México, este modelo se vincula directamente con la Estrategia Nacional
de Movilidad y Seguridad Vial 2023-2042, que establece cinco ejes
estratégicos fundamentales para avanzar hacia una movilidad segura,
sostenible e inclusiva:

1. Movilidades articuladas al desarrollo econémico territorial.
2. Servicios de transporte publico de personas.

3. Movilidad activa.

4. Seguridad Vial.

5. Género e inclusion.

Enfoque de Sistema Seguro
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Desde la
implementacion
de Vision Zero en
1997, Suecia
redujo en mas del

50%

sus fatalidades
viales.

La implementacion del enfoque de Sistema Seguro ha demostrado ser una estrategia
efectiva para mejorar las condiciones de movilidad y reducir los riesgos asociados al
transito. Ejemplos exitosos como los de Suecia y los Paises Bajos, que han integrado
plenamente este enfoque en sus politicas nacionales, muestran avances significativos
hacia la meta de cero fatalidades viales, proporcionando un modelo valioso a seguir para
Meéxico. Ambos paises destacan por sus bajas tasas actuales de mortalidad vial (Suecia:
2.5-3, Paises Bajos: 3.8 por cada 100,000 habitantes).

Los Paises Baj/

mediante su enfoque
de Seguridad
Sostenible, lograron
una reduccion del

30%

desde los anos 90.

El compromiso de
la Fundacion Aleatica
con el Sistema Seguro

En linea con este modelo, la Fundacion
Aleatica para la Seguridad Vial utiliza el
enfoque del enfoque de Sistema
Seguro como base para disefar e im-
plementar estrategias efectivas y basa-
das en evidencia en México. Este com-
promiso no solo refleja una alineacion
con los estandares internacionales,
sino que también fortalece la capaci-
dad para enfrentar los desafios locales
en materia de seguridad vial mediante
soluciones innovadoras y sostenibles.
A partir de este enfogue integral vy a
traves de proyectos concretos —como
la mejora de infraestructura en zonas
criticas y la promocion del uso de
cascos certificados entre motociclis-
tas— se impulsan cambios significati-
VoS que salvan vidas.



El Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial (2021-2030)

El Segundo Decenio de Accidn por la Seguridad Vial 2021-2030, proclamado por las Naciones Unidas mediante la Resolucién DECENIO DE ACCION POR LA

A/RES/74/299, establece un compromiso global para reducir al menos en un 50% las fatalidades y lesiones graves causadas S E G U RI D A D VI AL

por siniestros viales en ese periodo. A diferencia del primer decenio (2011-2020), esta nueva etapa adopta el enfoque de
Sistema Seguro, que reconoce que los errores humanos son inevitables, por lo que el disefio de los sistemas de transporte
debe prevenir que dichos errores se traduzcan en fatalidades o lesiones graves.

Este decenio impulsa acciones integradas en cinco pilares estratégicos: infraestructura segura, vehiculos seguros, 2021 - 2030
comportamiento de los usuarios, respuesta post-siniestro y gobernanza. Ademas, alinea la seguridad vial con la Agenda 2030

para el Desarrollo Sostenible, posicionando el derecho a la movilidad segura y accesible como un elemento fundamental de la

equidad, la salud publica y la sostenibilidad urbana.

El propdsito del Monitor de la Seguridad Vial 2025

Este informe es una herramienta clave para comprender y abordar los retos de la seguridad vial en México, con un enfoque que destaca
las tendencias regionales y nacionales. A partir de un analisis detallado, este documento busca no solo exponer la realidad actual, sino
también inspirar acciones concretas que contribuyan a construir un futuro mas seguro y sostenible para todos los usuarios viales, alinean-

dose con los principios del Sistema Seguro.
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Toda la informacion presentada en el Moni-
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bases de datos oficiales publicadas por orga- 12,099 5944 5927 3852 333 218 215
nismos nacionales oficiales de México y co- . >lniestros O
rresponde al afio 2023, siendo este el perio- %\ Sﬁ o HN
do mas reciente con estadisticas completas 393147 = = = O
disponibles. Los datos analizados permiten 381.048 Total “r EE EE
identificar tendencias y patrones sobre |as fa- Siniestros O EE EN
talidades viales en el pais, lo que constituye ];@%é de transito en dfF Al ER B B =
una base solida para desarrollar estrategias zonas urbanas %Ci é%@ Ch Tfﬁ] @%
de intervencion y prevencion en materia de T h
seguridad vial. Estos datos se complementa- _ _
ran con informacion de la primera Encuesta Mortalidad Letalidad
de Percepcion en Seguridad Vial (ht- 1 2 5 41 9
tps://www.fundacionaleatica.org/encues- 22,937 . .
ta-de-percepcion-seguridad-vial/), de alcan- 43,966 1?&?88 pi B%aga
ce nacional y con una toma de muestra pre- habitantes siniestros
sencial elaborada por Fundacion Aleatica 16,489
para la Seguridad Vial, en colaboracion con: . Siniestralidad Motorizacion
: | 71 4475
[Q@] INTRAS S I M D Defunciones Heridos por c-ada por cada.
Heridos oo o 1,000 1,000
leves vehiculos habitantes




En 2023, las fatalidades de motociclistas alcanza-
ron 5927 casos, representando un incremento
del 139% respecto a 2022 y consolidandose
como el grupo con el mayor crecimiento en la
Ultima década (+126% desde 2015).

Los motociclistas ahora representan el 36% del

total de las fatalidades viales en México, un au-
mento significativo frente al 16.5% registrado en
2015. Este cambio drastico subraya la urgencia
de implementar politicas publicas especificas
para este grupo, especialmente considerando
que, seglin la Encuesta de Percepcion en Segu-
ridad Vial ', solo uno de cada diez motociclistas
cuenta con una licencia para conducir. Ademas,
la poblacion percibe gue las y los motociclistas
incurren con frecuencia en comportamientos
riesgosos, lo que refuerza la necesidad de medi-
das integrales orientadas a la capacitacion, certi-
ficacion y uso obligatorio de cascos que cum-
plan con normas de seguridad.

Numero de fatalidades

1.https://www.fundacionaleatica.org/encuesta-de-percepcion-seguridad-vial/

Las fatalidades

En 2023, se registraron un total de 16,489 fatalidades relacionadas con el transito en México. Este nimero representa un incremen-
to del 6.5% respecto alas 15,674 fatalidades reportadas en 2022 y se posiciona como el mas alto desde 2015. Este aumento es preo-
cupante, ya que revierte la tendencia a la baja observada entre 2015 y 2020, periodo en el que las cifras totales disminuyeron de
15,884 a 13416, antes de iniciar un repunte en 2021.

Evolucion de fatalidades por tipo de usuario (2015-2023)
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Al desglosar las fatalidades por tipo de usuario, se identifica que los peatones contintian siendo el
grupo con mayor numero de victimas. En 2023, 5,944 peatones perdieron la vida en siniestros
viales, lo que representa un incremento del 5.4% en comparacion con los 5,641 casos de 2022.
Aunqgue las cifras actuales son significativamente mas bajas que las de 2015, cuando se registraron
7,691 fatalidades de peatones, el reciente aumento sugiere la necesidad de reforzar las estrategias
de proteccion y las intervenciones urbanas.

Por otro lado, las fatalidades de ciclistas han mostrado una tendencia general a la baja durante el
periodo analizado, pasando de 292 casos en 2015 a 215 en 2023. A pesar de esta reduccion, el
numero se ha estabilizado en los Ultimos anos, y entre 2022 y 2023 se observa una leve disminu-
cion del 2.3%. Este grupo sigue siendo altamente vulnerable, especialmente en areas con infraes-
tructuras compartidas y carentes de disefio especifico para bicicletas.

El caso de los motociclistas es particularmente alarmante. Este grupo ha experimentado un incre-
mento constante en las fatalidades desde 2015, cuando se registraron 2,620 casos, hasta alcanzar
5,927 en 2023. Esto representa un aumento del 126% en menos de una década. En comparacion
con 2022, cuando las fatalidades de motociclistas fueron 5,203, el aumento es del 13.9%. Este
fendmeno refleja un crecimiento exponencial en el uso de motocicletas como modo de transporte,
combinado con factores como el incumplimiento de regulaciones, el uso de cascos no certificados y
la falta de infraestructura adecuada para este tipo de vehiculos.

En cuanto a los ocupantes de vehiculos, las fatalidades han mostrado una disminucion constante
desde 2015, cuando se reportaron 4,949 casos, hasta llegar a 3,852 en 2023. Esta tendencia a la
baja, que representa una reduccién del 22.1%, contrasta con el aumento observado en otros
grupos de usuarios, especialmente motociclistas y peatones. No obstante, la estabilizacion en los
Ultimos anos sugiere que aln existen areas de oportunidad para reducir estas cifras.

2.Estadisticas de siniestros de transito en la red carretera vigilada por la Guardia

Nacional.

En 2023, el 96.9% de los sinies-
tros de transito en México ocurrie-
ron en zonas urbanas y suburba-
nas, con un total de 381,048
casos, mientras que el 3.1% ocu-
rrio en carreteras 2 (12,099 casos).

Este patron ha sido consistente
desde 2015, subrayando la necesi-
dad de priorizar estrategias de se-
guridad vial en entornos urbanos,
donde la densidad de transito y la
interaccion entre usuarios vulne-
rables y vehiculos generan mayo-
res riesgos.




E

Finalmente, aunque los usuarios de transporte de carga y autobuses representan una proporcion menor del total de fa-
talidades, ambos grupos han mostrado incrementos recientes. En 2023, las fatalidades de usuarios de carga alcanzaron

333 casos, un aumento del 4.4% respecto a los 319 de 2022. Por su parte, las fatalidades relacionadas con autobuses
aumentaron de 175 en 2022 a 218 en 2023, un incremento significativo del 24.6%. Estas cifras resaltan la necesidad de
abordar de manera integral la seguridad vial en todos los modos de transporte, no solo en los usuarios vulnerables.

| analisis global muestra que, mientras las fatalidades de ocupantes de vehiculos han disminuido conside-

rablemente en los Ultimos afnos, los peatones y, especialmente, los motociclistas siguen representando la
mayoria de las victimas mortales en el transito. En 2023, estos dos grupos concentraron el 72% del total

d
d
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e fatalidades, destacando que la urgencia de disminuir las lesiones y fatalidades entre motociclistas re-
uiere de un enfoque integral. Esto incluye acciones que van desde la capacitacion de conductores, el uso
e motocicletas mas seguras, el equipamiento completo y certificado, la adecuacion de la normatividad

vigente y, por supuesto, una infraestructura disefiada para protegerlos. Todo ello refuerza la urgencia de
disenar politicas publicas especificas para este grupo de alto riesgo y de fortalecer la infraestructura vial

bajo los principios del Sistema Seguro.



A pesar de que la mayoria de las personas reconoce la existencia de factores de riesgo en el transito, los datos de
la Encuesta de Percepcion en Seguridad Vial reflejan una tendencia preocupante: la ciudadania tiende a trasla-
dar la responsabilidad de la seguridad vial a los demas. Mas del 50% de las personas encuestadas se consideran
a si mismas como “muy seguras” al conducir o desplazarse, lo que revela una percepcion individual de bajo
riesgo personal. Sin embargo, al analizar las causas de la siniestralidad, el 67% sefiala como principal factor la
conducta riesgosa de los motociclistas, seguido por el 63% que responsabiliza al mal estado de las vias y un 48%
que atribuye el problema a los peatones. Esta disociacion entre la percepcion personal y la atribucion del riesgo
a terceros dificulta la adopcion de comportamientos responsables y colectivos, y evidencia la necesidad de
fomentar una cultura vial basada en la autocritica, la corresponsabilidad y el respeto entre todos los actores del
sistema de movilidad.

Analizando la tendencia historica, los siniestros de transito alcanzaron su punto mas bajo en 2020, con 311,842
Casos, una caida del 21% respecto al promedio anual previo. Este descenso puede atribuirse principalmente a
las restricciones de movilidad impuestas durante la pandemia. Sin embargo, a partir de 2021, las cifras comenza-
ron a recuperarse, alcanzando 355,435 en ese ano, un incremento significativo del 14% respecto al ano anterior,
y continuaron en ascenso hasta 2023.

Comparando las cifras de 2023 con las de 2015, cuando se reportaron 399,330 siniestros de transito, se observa
una reduccion acumulada del 1.5%. Esta disminucion puede interpretarse como un avance marginal en la ges-
tion de la seguridad vial, aunque todavia insuficiente para lograr una reduccion mas pronunciada y sostenible.



Tendencias en zonas urbanas y suburbanas

Entre 2015 y 2023, los siniestros en zonas urbanas y suburbanas mostra-
ron una tendencia general a la baja hasta 2020, cuando se reporto el
minimo de 301,678 casos debido a las restricciones de movilidad durante
la pandemia. A partir de ese ano, se ha registrado un repunte constante,
alcanzando en 2023 un valor cercano al de 2015 (382,066), o que repre-
senta una recuperacion casi total de los niveles pre-pandemia. Este com-
portamiento resalta la importancia de la gestion de la seguridad vial en
entornos urbanos, donde la densidad poblacional y la actividad vehicular
generan un riesgo mas alto.

NN

Tendencias en carreteras federales

En contraste, los siniestros de transito en carreteras han mostrado
una tendencia mas irregular. En 2020, al igual que en zonas urbanas,
se registro el minimo de 11,449 (IMT, 2020) incidentes. Sin embar-
go, el aumento posterior fue mas pronunciado, alcanzando un pico
de 15,020 (IMT, 2021) en 2021, seguido de una ligera disminucion
en los dos anos siguientes. En 2023, los 12,099 siniestros reporta-
dos en carreteras federales representan una disminucion del 30%
en comparacién con 2015, [o que sugiere una gestion relativamen-
te efectiva en este tipo de vias.

Siniestros de transito por ubicacion (2015-2023)
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El analisis destaca que la seguridad
vial en zonas urbanas y suburbanas
es un desafio mucho mayor en tér-
minos absolutos, dada su alta pro-
porcion de los siniestros totales. Sin
embargo, la evolucion en las carrete-
ras federales, con reducciones mas
significativas a largo plazo, sugiere
que ciertas estrategias implementa-
das en estas vias podrian servir como
referencia para abordar la problema-
tica en las zonas urbanas. No obstan-
te, es importante reconocer que las
calles y las carreteras tienen vocacio-
nesy caracteristicas diferentes, por lo
que las soluciones y estrategias exi-
tosas en carreteras No necesaria-
mente pueden analizarse o replicarse
directamente en contextos urbanos,
donde predominan factores como
mayor interaccion con peatones,
ciclistas, transporte publico y dinami-
cas mas complejas de movilidad.




En 2023, los motociclistas Los lesionados graves

I‘epl‘esenta ron el 62 7% En el andlisis de los lesionados graves registrados en México entre 2015 y 2023, se observa una evolucion significativa en las
d I I - d cifras totales y en las distribuciones por tipo de usuario. En 2023, se reportaron 43,966 lesionados graves, marcando un
€ 10S Iesionados graves incremento del 2.9% en comparacion con los 42,736 casos de 2022, y siendo el valor mas alto del periodo analizado. Este

SN/ aumento representa una recuperacion sostenida tras las reducciones observadas entre 2015 y 2020, periodo en el que las
en MEXlCO, con 27'568 cifras anuales cayeron desde 34,405 en 2015 hasta un minimo de 27,750 en 2020.

casos, marcando un incre-
mento del 122.9% respec-
to a 2015.

Motociclistas

27,568 motociclistas lesionados graves en 2023.

Incremento del 8.2% respecto a 2022.

Aumento acumulado del 122.9% respecto a 2015 (cuando se reportaron 12,364 casos).
Son el grupo con mayor numero de lesionados graves en el pais.

Esta cifra subraya el crecien-
te riesgo al que se enfrentan
los  motociclistas, derivado
de la expansion en su uso
como modo de transporte y
de trabajo, asi como la nece-
sidad urgente de politicas es-
pecificas para su proteccion.

Peatones

4,545 peatones lesionados graves en 2023,
Disminucion del 2.6% respecto a 2022 (cuando hubo 4,665 casos).
Reduccion acumulada del 31.9% desde 2015.

Ciclistas

2,721 ciclistas lesionados graves en 2023.
Disminucion del 5% respecto a 2022.
Reduccion acumulada del 181% desde 2015 (cuando hubo 3,324 casos).

Ocupantes de vehiculos

8,795 lesionados graves en 2023.
Disminucion del 6.9% respecto a 2022.
Reduccion acumulada del 25% en comparacion con los 11,723 casos de 2015.

s s = B




Los lesionados graves en usuarios de vehiculos de carga y autobuses son significativamente menores en términos absolutos, pero
Ec\)l también presentan comportamientos diferenciados. En 2023, se reportaron 128 casos en vehiculos de cargay 208 casos en auto-
buses, ambos con incrementos respecto a 2022, en particular para los autobuses, que mostraron un aumento del 29.2% frente a los

\/N 161 casos del afio previo.

Evolucion de lesionados graves por tipo de usuario (2015-2023)
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Aunqgue las cifras de 2023 muestran una tendencia hacia la estabilizacion tras los impactos de la pandemia, la reduccion acumulada desde 2015 es
minima. Esto subraya la necesidad de reforzar estrategias preventivas y politicas publicas que aborden las causas subyacentes de los siniestros de
transito, con un enfoque particular en las regiones o sectores con mayor incidencia.

Las cifras de lesionados
graves han retomado una
tendencia al alza en los Ulti-
mos tres anos, impulsadas
principalmente por el au-
mento en motociclistas. Este
comportamiento resalta 1a
importancia de implementar
medidas especificas para re-
ducir los riesgos para este
grupo, asi Como para mejorar
la seguridad de los peatones
y ciclistas, quienes, aunque
muestran descensos en sus
cifras, siguen representando
una proporcion significativa
de |os lesionados graves.




En 2023, Nayarit registro la
tasa de mortalidad mas alta
por siniestros de transito en
México, con 26.1 por cada
100,000 habitantes, im-
pulsada principalmente por
motociclistas (9.2) y usua-
rios de autobuses (5.6).

Este estado destaca como
una de las regiones con
mayor riesgo para la vida de
l0s usuarios Vviales, subrayan-
do la necesidad urgente de in-
tervenciones especificas en
infraestructura y regulacion
para reducir estos indices alar-
nERES

Comparativas estatales

La seguridad vial en México varia segln la region y el género. En la Ciudad de México, los hombres reportan en mayor proporcion
haber estado involucrados en un siniestro (46% vs 28% nacional) y también perciben con mas fuerza los riesgos asociados a la con-
ducta imprudente de motociclistas (72%) y conductores en general (71%), por encima del promedio nacional (66%). Esto evidencia
la necesidad de intervenciones diferenciadas por territorio y género.

Estados con mayores tasas
de mortalidad

Entre los estados con las tasas mas altas de mortalidad
total destacan Nayarit (26.1 por cada 100,000 habitan-
tes), Tabasco (23.7) y Colima (22.6), seguidos de Zaca-
tecas (214) y San Luis Potosi (20.3). Estas entidades com-
parten ciertos factores comunes que podrian contribuir a
estas cifras, como una alta incidencia de siniestros graves
en zonas rurales o carreteras, infraestructura vial insufi-
ciente para proteger a los usuarios vulnerables, y condicio-
nes de transito que facilitan altas velocidades, como carre-
teras amplias sin controles efectivos de velocidad.

Nayarit (26.1) ‘

Colima (22.6)

m Tabasco (23.7)




En el caso de Nayarit, su elevada tasa de mortalidad
total (261) se debe principalmente al riesgo extremo
que enfrentan los motociclistas (9.2), combinado con
tasas altas en ocupantes de vehiculos (4.7) y autobuses
(5.6). Esto podria indicar una interaccion peligrosa entre
distintos tipos de transporte en sus vias principales,
donde los motociclistas y pasajeros de transporte publi-
co enfrentan el mayor impacto.

Tabasco, con una tasa de 237, lidera el riesgo para mo-
tociclistas con una cifra alarmante de 14.6. Este dato, el
mas alto a nivel nacional, refleja una posible falta de
regulacion efectiva sobre el uso de cascos certificados y
el cumplimiento de normas de transito, junto con una
infraestructura deficiente para este tipo de usuarios.
Asimismo, los peatones en Tabasco también enfrentan
riesgos significativos, con una tasa de mortalidad de 4.7,
lo que indica que la seguridad vial debe abarcar tanto a
usuarios motorizados como no motorizados.

En Colima, los motociclistas también concentran gran
parte del riesgo, con una tasa de 12.3, seguida por ocu-
pantes de vehiculos (5.3). Esto sugiere que en esta enti-
dad los siniestros graves son mas frecuentes entre mo-
tociclistas y automouvilistas, lo que podria deberse a un
disefio vial que no prioriza la seguridad de los usuarios
mas vulnerables.

SON.
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Tasa de
mortalidad
vial estatal
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Estados con menores
tasas de mortalidad

Por el contrario, Veracruz (5.7), el Estado de México (4.8) y Baja
California (8 4) presentan las tasas mas bajas de mortalidad. Esto
podria atribuirse a caracteristicas como mayor densidad urbana, lo
que reduce las velocidades promedio de transito, o politicas mas
efectivas de gestion vial. Sin embargo, en estas entidades no se
debe descuidar la atencion a los usuarios vulnerables, pues el
riesgo sigue presente, aunque las cifras absolutas sean menores.

En el caso del Estado de México, con una tasa total de solo 4.8, la
cifra mas baja del pais, se observa un enfoque mas efectivo en la
reduccion de siniestros graves para todos los tipos de usuarios.
Este dato es notable, dado que es una de las entidades con mayor
densidad poblacional y de transito vehicular, lo que podria haber
incrementado los riesgos si no existieran estrategias especificas de
mitigacion.

Por tipo de usuario
Peatones

Los peatones enfrentan un riesgo particularmente alto en esta-
dos como Guanajuato (114), Querétaro (80) y Sinaloa (8.2).
Estas cifras reflejan una infraestructura insuficiente para proteger a
los peatones, como la falta de pasos peatonales seguros, semafo-
ros con tiempos adecuados y zonas de velocidad reducida. En con-
traste, estados como Veracruz (14) y Baja California (4.2) presentan
tasas significativamente menores, o que podria indicar avances en
laimplementacion de medidas especificas de seguridad peatonal.

o
O

Tasa de
mortalidad

peatonal
2023




Ciclistas

Aunque las tasas de mortalidad para ciclistas son generalmente
bajas en comparacion con otros usuarios, Colima (1.0) y Tlaxcala
(0.7) destacan por su mayor riesgo relativo. Esto podria atribuir-
se a la falta de infraestructura exclusiva para bicicletas, como
ciclovias segregadas, 0 a la interaccion peligrosa con vehiculos
motorizados en estas regiones.

Motociclistas

Los motociclistas son, sin duda, el grupo mas vulnerable en
términos absolutos y relativos. En Tabasco (14.6), Colima (12.3)
y Yucatan (10.3), los motociclistas enfrentan riesgos extrema-
damente altos. Esto esta vinculado a factores como el incremen-
to en el uso de motocicletas como medio de transporte, espe-
cialmente en zonas rurales y urbanas periféricas, y la falta de
regulaciones efectivas sobre el uso de equipo de proteccion y
control de velocidades.

Ocupantes de vehiculos

En Zacatecas (10.9), Morelos (9.3) y Nayarit (9.2), los ocu-
pantes de vehiculos presentan las tasas de mortalidad mas altas.
Estas cifras sugieren que en estas entidades hay un alto nimero
de siniestros graves en carreteras, donde las velocidades suelen
ser mayores Y la probabilidad de fatalidades mas alta.

Cargay autobuses

Aungue estos usuarios representan una proporcion menor de las
fatalidades totales, Nayarit (5.6) y Tabasco (0.3) destacan con
tasas altas para usuarios de autobuses, mientras que en Zacate-
cas (0.7) los vehiculos de carga muestran mayor riesgo relativo.
Estos datos sugieren la necesidad de reforzar las medidas de con-
trol para vehiculos de transporte pesado, especialmente en rutas
de alta incidencia.

Tasade
mortalidad
motociclistas
2023
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La tendencia de las fatalidades

Entre 2021y 2023, el panorama de fatalidades por siniestros de transito en México refleja un desvio preocupante respec-
to a las metas establecidas para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030, que busca reducir en al menos un
50% las fatalidades relacionadas con el transito. Durante este periodo, no solo no se logré una disminucion consistente,
sino que se evidencio un aumento constante, con 15,674 fatalidades en 2022 y 16,489 en 2023. Este incremento marca
un desvio significativo del 46.1% respecto a la meta calculada para 2023, que aspiraba a alcanzar 11,404 fatalidades.
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El impacto acumulado de esta desviacion seria devastador: en el periodo del Decenio de Accion 2021-2030, se estima que
ocurrirfan aproximadamente 102,174 fatalidades adicionales, practicamente duplicando el nimero proyectado bajo los obje-
tivos del decenio. Este escenario refleja la urgencia de implementar acciones efectivas y sostenidas para revertir la tendencia
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La linea punteada morada corresponde a la meta calculada de 2021 a 2030 considerando una reduccién del 50% en el nimero de fatalidades.
Lalinea punteada magenta corresponde a la proyeccién de defunciones de 2023 a 2030 tomando como base los datos oficiales 2021y 2022.
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actual y alinear los esfuerzos nacionales con las metas globales.

L a tendencia de fatalidades muestra un
contraste claro entre los objetivos esta-
blecidos y la realidad observada. En
2020, ano afectado por las restriccio-
nes de movilidad relacionadas con la
pandemia, las fatalidades alcanzaron su
punto mas bajo con 13,416 casos. Sin
embargo, a partir de 2021, las cifras co-
menzaron a alejarse de esta trayectoria
descendente, alcanzando niveles alar-
mantes en |os anos siguientes. Si esta
tendencia continta de la misma forma,
se proyecta que para 2030 México
podria registrar hasta 25,434 fatalida-
des anuales, lo que representaria una
desviacion del 279% respecto a la
meta establecida de 6,708 fatalidades.




¢Cuales son los factores que explican el desvio en la reduccion de fatalidades viales?

El analisis de las cifras revela varios elementos criticos que han limitado los avances en seguridad vial:

« Aumento sostenido en la siniestralidad de motociclistas, quienes representan una proporcion creciente de las fatalidades.

« Incumplimiento de normativas viales, especialmente en zonas urbanas, donde el control y la vigilancia son limitados.

« Ausencia de infraestructura segura para usuarios vulnerables como peatones y ciclistas.

« Crecimiento de la tasa de motorizacion, que paso de 3294 a 443.8 vehiculos por cada mil habitantes entre 2015 y 2023, generando mayores desafios para la gestion del
transito y la prevencion de siniestros.

Para revertir la tendencia de siniestros y lesiones graves, es necesario:

- Aplicar el enfoque de Sistema Seguro, priorizando la vida y la integridad de todos los usuarios viales, especialmente los mas vulnerables (peatones, ciclistas, motociclistas).
- Fortalecer la fiscalizacion de las normativas viales existentes, asegurando su cumplimiento mediante vigilancia efectiva y sanciones proporcionales.

- Desarrollar infraestructura segura, disefiada para prevenir siniestros graves y adaptada a las necesidades de todos los modos de transporte.

 Reducir el impacto social y en salud publica asociado a los siniestros, disminuyendo la carga sobre los servicios hospitalarios y de urgencias.

Mitigar el impacto ambiental derivado del crecimiento acelerado del parque vehicular, promoviendo alternativas sostenibles y modos de transporte menos contaminantes.




Lesionados graves
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El analisis de la tendencia muestra que, tras el minimo historico registrado en 2020 (27,750
lesionados graves) debido a las restricciones de movilidad relacionadas con la pandemia, las
cifras comenzaron a aumentar de manera acelerada. Este crecimiento se ha mantenido cons-
tante, con incrementos anuales significativos que contrastan con las reducciones proyectadas
en la meta nacional. Si esta tendencia continua, se estima que para 2030 el nimero de lesiona-
dos graves podria alcanzar 92,752 casos anuales, o que supondria un desvio del 568% res-
pecto a la meta establecida para ese ano de 13,875 casos.

La acumulacion de este desvio a lo largo del Decenio de Accion tendria consecuencias alar-
mantes: se proyecta que entre 2021 y 2030 podrian ocurrir aproximadamente 444,993
lesionados graves adicionales, o que triplicaria las proyecciones originales. Este escenario no
solo refleja una falta de alineacion con las metas globales, sino también un incremento en la
carga social (impactos familiares, pérdida de productividad y deterioro en la calidad de vida de
las victimas y sus comunidades), econémica y sanitaria asociada a los siniestros viales en
Meéxico.



El crecimiento en el nimero de lesionados graves se debe, en gran parte, al aumento en La diferencia entre la trayectoria real y la meta proyectada subraya la necesidad de

el uso de motocicletas como medio de transporte y trabajo, especialmente en zonas acciones urgentes y coordinadas para revertir esta tendencia. Entre las prioridades
urbanas y periurbanas. Los motociclistas representan una proporcion cada vez mayor de destacan la implementacion de estrategias especificas para proteger a los usuarios
los lesionados graves, impulsando esta tendencia al alza. A ello se suma la persistente vulnerables, la mejora de la infraestructura vial, la promocion del uso de equipo de pro-
falta de infraestructura adecuada para usuarios vulnerables, como peatones y ciclistas, y teccion personal, y el fortalecimiento del marco normativo, en linea con los principios
la insuficiencia en las politicas de regulacion, fiscalizacion y educacion vial. del enfoque de "Sistema Seguro”

Si estas medidas no se implementan de manera inmediata y sostenida,
México enfrentara un impacto critico en terminos de salud publica y desa-
rrollo sostenible, dificultando aun mas el cumplimiento de las metas de
2030 y perpetuando la crisis de seguridad vial gue afecta al pais.




En 2023, México registrd 16,489 fa-
talidades y 43,966 lesionados
graves por siniestros de transito,
con desviaciones del 46.1% Yy 86.3%
respectivamente respecto a las
metas nacionales establecidas para
ese ano.

De continuar esta tendencia, para
2030 las fatalidades podrian alcanzar
las 25434 vy los lesionados graves los
92,752 casos anuales, representando
desviaciones acumuladas del 279% vy
568%, respectivamente. Este panora-
ma subraya la necesidad urgente de
implementar medidas efectivas para
revertir esta alarmante tendencia.
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Tendencias recientes y analisis por segmento

En 2023, las fatalidades de peato-
nes en México alcanzaron 4,545

casos, un aumento del 25.7% res-
Los resultados de la encuesta revelan una paradoja en la movilidad peatonal de las juventudes. Aungue el 70% de las per- S :
sonas jovenes caminan al menos cinco dias a la semana, una cifra cercana al 75% registrado entre adultos, su percepcion pECtO al minimo : reglst!‘ado en
de seguridad es notablemente menor: solo el 26% de los jovenes se siente muy seguro al caminar solos, en contraste con 2020, con Gua najuato liderando

el 74% de los adultos. Esta diferencia refleja no solo una mayor exposicion al espacio publico por parte de los jovenes, sino | ’ lta del i< (114
también una sensacion persistente de vulnerabilidad. A pesar de su frecuencia en el uso del entorno peatonal, las juventu- con la tasa mas alta ae Pals ( 4 por

des no se perciben como actores centrales del sistema de movilidad, lo que evidencia la necesidad de politicas que reco- 's ad a100.000 h a b|t a ntes) :
nozcan y protejan su papel como usuarios prioritarios del espacio publico. '

Tendencia nacional de fatalidades (2015-2023)

Este repunte subraya la necesidad ur-
A nivel nacional, las fatalidades de peatones han mostrado una tendencia general a la baja entre 2015 y 2020, cuando se e )
registraron 6,672 fatalidades en el primer ano del periodo y 3,615 en el ultimo. Esta reduccion significativa puede a gente de I'EfOI’ZEiI' |aS pO|ItICaS de pro
buirse a factores como las restricciones de movilidad durante la pandemia, asi como a avances graduales en la conciencia teccion para peatoneS, es pecia Imente

cion y regulacion vial. _
en estados con altas tasas de mortali-

Sin embargo, a partir de 2021 se observa un repunte, con cifras que alcanzaron 4,545 fatalidades en 2023, un aume C| d W\ C| : f

del 25.7% respecto al minimo registrado en 2020. Este incremento reciente indica una posible relajacion en laimple dd, priorizando In raestructura Segurd

tacion de medidas preventivas o un aumento en los niveles de exposicion vial, especialmente en areas urbanas. y regu lacion efectiva.

Peatones

La tasa de mortalidad nacional también refleja esta tendencia. Paso de 6.3 por cada 100,000 habitantes en 2015 a 4.5
en 2023, consolidando una disminucion significativa en términos historicos, aunque el aumento de los Ultimos tres anos
subraya la necesidad de estrategias renovadas.

https://www.fundacionaleatica.org/encuesta-de-percepcion-seguridad-vial/



El nimero de peatones lesionados graves también ha experimentado cambios importantes durante este periodo.
En 2015, se registraron 6,672 casos, cifra que disminuyd de manera constante hasta alcanzar un minimo de 3,615
en 2020. Posteriormente, y en paralelo a las tendencias observadas en las fatalidades, los lesionados graves comen-
zaron a aumentar, llegando a 4,545 en 2023.

Este repunte en los lesionados graves refleja una problematica persistente para los peatones, quienes siguen siendo
uno de los grupos mas vulnerables en las vias. Factores como la falta de infraestructura, el aumento en los niveles de
motorizacion y la interaccion con vehiculos a altas velocidades son determinantes clave en esta tendencia.

En 2023, las tasas de mortalidad de peatones variaron ampliamente entre los estados, reflejando disparidades signi-
ficativas enlos riesgos a los que se enfrentan. Guanajuato destaca como la entidad conla tasa mas alta, con 11.4 fata-
lidades por cada 100,000 habitantes, seguida por Sinaloa (8.2) y Querétaro (8.0). Estas cifras alarmantes
podrian estar asociadas a la falta de infraestructura adecuada para peatones, como cruces seguros, pasos a nivel,
calles completas, zonas de velocidad controlada, asi como a la exposicion a condiciones viales peligrosas.

Por otro lado, estados como Veracruz (1.4), Baja California Sur (2.7) y el Estado de México (4.8) presentan las
tasas mas bajas, lo que podria indicar avances en medidas de proteccion, aungue no necesariamente reflejan una
ausencia de riesgos. Es notable que la Ciudad de México, a pesar de su densidad poblacional y alta interaccion vial,
tiene una tasa moderada de 3.4, lo que sugiere la efectividad de ciertas politicas publicas en el ambito urbano.

Si bien las reducciones historicas en fatalidades y lesionados graves son alentadoras, el reciente repunte pone de
manifiesto la necesidad de fortalecer las politicas publicas y las intervenciones especificas para este grupo. Las enti-
dades con las tasas mas altas de mortalidad, como Guanajuato y Sinaloa, requieren atencion prioritaria, mientras que
los estados con mejor desempeno, como Veracruz, pueden servir como modelo para replicar buenas practicas.

Es imprescindible avanzar hacia una infraestructura vial que priorice la seguridad de los peatones, reforzar la fiscali-
zacion del transito en zonas urbanas y rurales, e implementar campanas educativas que fomenten el respeto por
este grupo vulnerable.



Motociclistas

El crecimiento del uso de la motocicleta en México ha sido vertiginoso en los Ultimos afios, tanto como
medio de transporte como herramienta de trabajo. Esta expansion ha venido acompanada de un
aumento alarmante en el nimero de siniestros y victimas fatales entre sus usuarios.

Fatalidades a nivel nacional (2015-2023)

El nimero de personas motociclistas fallecidas ha mostrado un aumento constante durante el periodo
analizado. En 2015, se registraron 2,620 fatalidades, cifra que practicamente se duplicd para 2023,
alcanzando 5,927 casos, un incremento del 126% en ocho afos. Este crecimiento sostenido se ha ace-
lerado particularmente desde 2020, cuando las restricciones de movilidad relacionadas con la pande-
Mia parecieron mitigar temporalmente el riesgo.

Este aumento refleja la creciente popularidad de las motocicletas como medio de transporte, especial-
mente en zonas urbanas y periurbanas, donde el acceso a vehiculos mas costosos es limitado. Entre
2015y 2023, el parque vehicular de motocicletas en México crecio de 2.6 a 7.7 millones de unidades,
lo que representa un incremento del 195%. Sin embargo, también subraya problemas como la falta de
infraestructura adecuada, la falta de fiscalizacion del uso de cascos certificados y el incumplimiento de
limites de velocidad.

Lesionados graves a nivel nacional (2015-2023)

La situacion de los lesionados graves entre motociclistas sigue una tendencia similar a la de las fatalida-
des, con un incremento marcado a lo largo del periodo. En 2015, se registraron 12,364 motociclistas
lesionados graves, cifra que se duplicé para 2023, con un total de 27,568 casos, lo que representa un
crecimiento del 123%.

Este incremento es indicativo de un riesgo creciente asociado al uso de motocicletas, que no solo
afecta a la vida de los motociclistas, sino que también genera una carga considerable para los sistemas
de salud debido a la gravedad de las lesiones tipicamente asociadas con este tipo de vehiculos. Cabe
destacar que los motociclistas, debido a su exposicion directa en las vias, enfrentan una probabilidad
significativamente mayor de sufrir lesiones graves en comparacion con otros usuarios viales.

Proteger alos motociclistas en México
requiere medidas urgentes como:

Uso obligatorio y fiscalizado de cascos
certificados, que reduzcan significativa-
mente el riesgo de lesiones graves y fatalida-
des. Se estima que hasta 911 vidas podrian
salvarse cada ano en México si todos los mo-
tociclistas utilizaran cascos certificados co-
rrectamente.

Mejora de la infraestructura vial con un
enfoque en zonas urbanas y periurbanas,
donde ocurre la mayoria de los siniestros.

Educacion y sensibilizacion vial dirigida a
motociclistas y otros usuarios de las vias,
para fomentar comportamientos seguros y
reducir riesgos.




Fatalidades por estado (2023)

El analisis estatal revela disparidades significativas en las tasas de fatalidades entre motoci-
clistas. Tabasco lidera con una tasa alarmante de 14.6 por cada 100,000 habitantes,
seguida por Colima (12.3) y Yucatan (10.3). Estas cifras reflejan un entorno especialmente
peligroso para los motociclistas en estas regiones, posiblemente relacionado con la falta de
infraestructura vial adecuada y de medidas de proteccion.

Por el contrario, estados como Baja California (0.2), Guerrero (0.7) y Nuevo Le6n (0.4)
presentan tasas considerablemente menores, l0 que podria deberse a un menor uso de
motocicletas como medio de transporte 0 a mejores regulaciones y condiciones viales.

En estados con alta incidencia, como Tabasco, |a falta de cumplimiento de normativas rela-
cionadas con el uso de cascos certificados v los altos niveles de exposicion en vias de alta
velocidad son factores determinantes del riesgo elevado. Estos datos subrayan la necesidad
de politicas especificas para proteger a este grupo, incluyendo campanfas educativas, refor-
zamiento de la fiscalizacion y mejora de la infraestructura vial.

El crecimiento sostenido en las fatalidades y los lesionados graves entre motociclistas en
Mexico refleja una crisis en la seguridad vial para este grupo, que se ha convertido en el mas
vulnerable en términos absolutos. Este panorama exige una accion inmediata y coordinada
que priorice:

 Eluso obligatorio y fiscalizado de cascos certificados.
« Lamejorade lainfraestructura vial con un enfoque en zonas urbanas y periurbanas.

 Laeducaciony sensibilizacion tanto de motociclistas como de otros usuarios viales para
reducir los comportamientos de riesgo.

Estados como Tabasco y Colima requieren atencion prioritaria, mientras que aquellos con
tasas bajas pueden servir como modelos para replicar estrategias exitosas.




Ciclistas Garantizar la seguridad de los

De acuerdo con la Encuestade Percepcién en Seguridad Vial, el 12% de la poblacién usa bicicleta entre 4 y 7 dias a la semana. Destaca que ciclistas en México requiere
en su mayoria, son estudiantes (12.6% vs. 5.4% en el resto) quienes muestran mayor respaldo a medidas estrictas de seguridad vial, como acciones clave:

la reduccion de puntos por infracciones. Asimismo, muestran mayor conciencia sobre riesgos por falta de sefalizacion e infraestructura
(64.4% vs. 60.3% general) y perciben con mayor claridad el riesgo en entornos urbanos de alto trafico. Los resultados evidencian la
urgencia de consolidar politicas de proteccion e infraestructura que garanticen condiciones seguras para los ciclistas, cuyo papel activo en
la movilidad requiere una atencion prioritaria.

e Expandir la infraestructura
ciclista, como ciclovias y carriles

: : : exclusivos, en dreas urbanas y
Fatalldades d n|VEI naCIOnaI (2015-2023) rura|65’ para reducir la interac-

Entre 2015 y 2023, las fatalidades de ciclistas han mostrado una tendencia decreciente. En 2015, se registraron 292 fatalidades, cifra SO directa con vehiculos moto-
que disminuyo gradualmente a lo largo del periodo, alcanzando 215 casos en 2023, lo que representa una reduccion acumulada del rizados.
26.4%. Este descenso puede atribuirse a un aumento en la concienciacion sobre el uso de bicicletas y medidas de seguridad, asi como

a la implementacion de ciclovias y otras infraestructuras especificas en algunas ciudades. Fortalecer la regulacion y la

Sin embargo, el ritmo de esta reduccion se ha ralentizado en los Ultimos afos. Entre 2022 y 2023, se registré una disminucion marginal del fiscalizacion, asegurando el res-
2.3%, lo que indica que aun persisten riesgos significativos para los ciclistas, especialmente en zonas con baja infraestructura de proteccion, peto por los ciclistas en las vias y

Mortalidad por estado (2023) sancionando incumplimientos.

El andlisis estatal revela que la tasa de mortalidad entre ciclistas es relativamente baja en comparacion con otros usuarios vulnerables, Promover campanas educati-
pero presenta variaciones importantes. Estados como Tabasco (0.6 por cada 100,000 habitantes), Tlaxcala (0.7) y Yucatan (0.6)

destacan con las tasas mas altas, lo que refleja un mayor riesgo relativo para los ciclistas en estas entidades. vas dirigidas a ciclistas y conduc-

tores, fomentando el respeto
Por otro lado, estados como Baja California, Campeche, Guerrero y Veracruz reportan una tasa de 0.0, lo que podria indicar una mutuo y concienciando sobre el
menor exposicion de ciclistas en estas regiones o, en algunos casos, una subestimacion debido a limitaciones en el registro de uso de equipo de proteccion

datos. -
adecuado para reducir riesgos.

En términos generales, las entidades con tasas mas altas suelen coincidir con areas donde los ciclistas comparten las vias

con vehiculos motorizados en ausencia de infraestructura ciclista, como ciclovias o acotamientos adecuados.



Lesionados graves a nivel nacional
(2015-2023)

En cuanto alos lesionados graves, la tendencia también es decrecien-
te. En 2015, se reportaron 3,324 ciclistas lesionados graves, cifra
que disminuyo progresivamente hasta llegar a 2,721 en 2023, lo que
representa una reduccion acumulada del 18.1%. Este descenso es un
reflejo positivo de los esfuerzos realizados en algunas regiones para
mejorar lainfraestructura vial y fomentar una mayor seguridad para los
ciclistas.

Sin embargo, como ocurre con las fatalidades, el ritmo de reduccion en
los ultimos afos ha sido mas lento. Entre 2022 y 2023, se registro una
disminucion de solo 5%, lo que subraya la necesidad de intervenciones
adicionales para proteger a este grupo vulnerable.

El panorama para los ciclistas en México muestra avances alentadores,
pero el ritmo de mejora es insuficiente para garantizar la seguridad de
este grupo en las vias. Las cifras revelan que la infraestructura y las poli-
ticas publicas actuales han logrado reducir las fatalidades y los lesiona-
dos graves, pero auin queda un largo camino por recorrer.

Ademas es crucial conocer las percepciones de las personas en rela-
cion a los medios de transporte de acuerdo con la Encuesta de Percep-
cion sobre Seguridad Vial que realizd Fundacion Aleatica. Los encues-
tados a nivel nacional consideraron que es mas probable llegar a estar
involucrado en un siniestro de transito si se trasladan en los siguientes
medios de transporte:

En una escala del 1al 5 donde 1es nada probable y 5 es muy probable, ¢Cual de los siguientes medios de
transporte le parece seria mas probable llegar a estar involucrado en un siniestro de transito?

I A eorecio

Nada probable 4_
1
Motocicleta 5% 3%
Automovil 6% 10%
Autobus 10% 18%
Camion 12% 17%
Taxi 15% 15%
Bicicleta 23% 24%
A pie 29% 19%
Patin eléctrico 51% 18%

3
8%
23%
31%
29%
27%
19%
22%
%

15%
16%
16%
17%
17%
1%
10%
6%

69%
45%
25%
25%
26%
23%
20%
14%

4.4
3.8
33
3.3
3.2
2.9
2.7
21

Estos hallazgos permiten identificar una multiplicidad de factores que la ciudadania asocia con los problemas de
seguridad vial. Si bien el 29% de las personas sefiala el mal estado de las calles, también destacan otros elementos
como laimprudencia de los usuarios (15%), la falta de sefnalizacion e iluminacion (13%), el exceso de velocidad (12%),
e incluso la insuficiencia en la vigilancia y aplicacion de normas (8%). Estos datos reflejan que la seguridad vial se per-
cibe como una responsabilidad compartida, donde convergen tanto condiciones del entorno como conductas indi-

viduales.

Mal estado de las vias / carreteras _ 29%

Imprudencia de los usuarios - 15%
Falta de infraestructura / senalamientos / semaforos / alumbrado - 13%
Exceso de velocidad de los conductores [N 12%

Inseguridad [ 8%
Falta de vigilancia/ agentes de transito [ 8%

Accidentes | 1%

Ignorancia de los conductores | 1%

Otro [ 6%
Ns/ Nc [ 7%

0%

50%

100%



Lesionados graves a nivel nacional
(2015-2023)

Es crucial que los esfuerzos se centren en:

Expandir la infraestructura ciclista, como ciclovias y
carriles exclusivos, en zonas urbanas y rurales.

Fortalecer la regulacién y la fiscalizacién para garanti-
zar el respeto por |os ciclistas en |as vias.

Promover campanas tanto educativas como de co-
municacién, que ayude a cambiar los patrones de
comportamiento de riesgo que fomenten el respeto
mutuo entre ciclistas y conductores, ademas de concien-
ciar sobre el uso de equipo de proteccion adecuado.




Recomendaciones y medidas generales
para mejorar la seguridad vial en personas
vulnerables:

Promocion de sistemas seguros:

* Implementar estrategias integrales que abarquen infraestructura segura, vehi-
culos mas seguros, usuarios responsables y respuesta post-siniestro eficiente.

Cumplimiento y fortalecimiento de la legislacion:

« Enfocarse en leyes y normas especificas que regulen el uso de cascos certifica-
dos, cinturones de seguridad y limites de velocidad.

- Fiscalizacion mas estricta para garantizar el respeto a las normativas.

Infraestructura vial segura:
« Expandir y mantener infraestructura que proteja a usuarios vulnerables (ciclo-
vias segregadas, pasos peatonales a nivel de calley sefalizacion adecuada).

Campanas educativas y de sensibilizacién:
« Fomentar una cultura vial donde se priorice el respeto a los usuarios mas vulnera-
bles.

« Educar a motociclistas y ciclistas sobre el uso correcto del equipo de proteccion.

Monitoreo y evaluacién constante:
 Implementar sistemas de recopilacion de datos para evaluar el impacto de las
medidas adoptadas y ajustar estrategias.

Alsunas medidas especificas para cada grupo:

Peatones:

« Que los anchos de las banquetas sean adecuadas, libre de obstaculos y
accesibles.
Mejorar la iluminacion en zonas de cruce y pasos peatonales.
Implementar semaforos peatonales con tiempos adecuados para todas las
edades.
Crear zonas libres de vehiculos motorizados en areas de alta densidad de
peatones.

Motociclistas:

- Establecer campafas masivas para promover el uso de cascos certificados,
destacando los riesgos de usar cascos no certificados.
Crear programas de capacitacion obligatorios para motociclistas sobre con-
duccion segura y respeto a las normas de transito.
Disefar carriles exclusivos para motocicletas en vias urbanas principales .

Ciclistas:

« Promover el desarrollo de ciclovias y carriles exclusivos en todas las ciuda-
des principales.
Garantizar el mantenimiento de la infraestructura ciclista existente.
Sensibilizar a los conductores de vehiculos motorizados sobre el respeto
hacia los ciclistas en las vias.

Implementacién de la perspectiva de sistemas seguros:

« Incorporar un enfoque integral en todas las medidas, garantizando la coor-
dinacion entre autoridades gubernamentales, sociedad civil y sector priva-
do para alcanzar metas comunes.

Estas recomendaciones deben ser implementadas con un enfoque participa-
tivo y adaptado a las realidades locales de cada comunidad para maximizar su
efectividad.




Regulaciones
reclentes
V SU Impacto




Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

Promulgada en 2022, esta ley marco un hito al reconocer la movilidad segura, accesible, eficiente y sostenible, como un dere-
cho, con prioridad para peatones, ciclistas y motociclistas, estos ultimos con mayor riesgo de perder la vida en siniestros
viales.

Entre sus aspectos mas relevantes de la ley se encuentran:

La reforma al articulo 49 de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. Publicada el 8 de mayo de 2023, estable
limites de velocidad diferenciados seguin el tipo de via y su entorno.

Control riguroso de limites de velocidad: Se establecen en 20 km/h en zonas escolares y hospitalarias, 30 km/h eR
secundarias con alta presencia peatonal, 50 km/h en avenidas urbanas principales, 80 km/h en avenidas @
doy carreteras estatales, y 110 km/h en carreteras federales para automaoviles y motocicletas.

Proteccion obligatoria: uso de casco certificado para motociclistas y cinturon de seguridad para tc
vehiculos.

Infraestructura segura: impulso a ciclovias y pasos peatonales incluyentes.

El impacto inicial de esta ley ha sido positivo al obligar a estados y municipios a armonizar normas localé
implementacion sigue siendo desigual, reflejando la urgencia de mayor coordinacion intergubernamental

Actualizaciones en reglamentos locales

Varios estados y municipios han comenzado a adaptar sus reglamentos a la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. Ejem-
plos notables incluyen:

» Ciudad de México: Fortalecio la fiscalizacion del uso del casco en motociclistas y establecid sanciones mas severas para
el exceso de velocidad. También se han expandido las ciclovias, duplicando su extension en los Ultimos cinco anos.

Ciudad de Meéxico

Fiscalizacion del uso de cascos para
motociclistas y expansion de ciclovias

En septiembre de 2023, la Ciudad de México im-
plementd modificaciones al Reglamento de Tran-
sito para reforzar la seguridad de los motociclis-
tas. Estas medidas incluyen la obligatoriedad del
uso de cascos certificados, con sanciones que
van desde 5 hasta 10 Unidades de Medida y Ac-
tualizacion (UMA), equivalentes a multas de
entre $1,037y $2,075 pesos. Ademas, se estable-
cen sanciones adicionales, como la pérdida de
puntos en la licencia de conducir y la remision del
vehiculo al depdsito en caso de incumplimiento.

Paralelamente, la ciudad ha continuado con la ex-
pansion de su infraestructura ciclista, duplicando
la extension de ciclovias en los udltimos cinco
anos. Esta iniciativa busca promover el uso de Ia
bicicleta como medio de transporte seguro y sos-
tenible, ofreciendo a los ciclistas vias exclusivas
que mejoran su seguridad y movilidad.



& &

» Puebla: Implemento limites de velocidad mas estrictos en zonas escolares y aumento las campa-
fAas de concientizacion sobre el uso de equipo de proteccion. P u e b I a

* Nuevo Ledn: Ha promovido programas de capacitacion obligatoria para motociclistas y conductores de

transporte publico. Limites de velocidad en zonas escola-

Estas acciones locales refuerzan los principios de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, pero atin resycampad nas de concienciacion
persisten brechas en su aplicacion efectiva, especialmente en municipios con recursos limitados.

En mayo de 2023, Puebla adoptd nuevas disposi-
ciones enla Ley General de Movilidad y Seguridad

Impacto en usuarios vulnerables Vial, estableciendo limites de velocidad mas es-
trictos en zonas escolares, hospitales y areas vul-
Las regulaciones recientes han tenido impactos positivos para los usuarios vulnerables, aungue los avances nerablés. Se ﬁjé un limite de 20 km/h en estas

no han sido uniformes: . -
areas, con el objetivo de proteger a los peatones

y reducir siniestros de transito.

 Avances: Mayor construccion de pasos peatonales a nivel de calle y reduccion de ve

zonas urbanas. . : -
Ademas, se han implementado campanas de

» Retos: Los anchos adecuados y que la franja de circulacion peatonal este libre de obsta concienciacion dirigidas a conductores enfati-

ten las invasiones de banquetas por vehiculos y la falta de semaforos adecuados en va : : .
zando la importancia de respetar estos limites de

Ciclistas: velocidad y promover una conduccion responsa-

« Avances: Incremento en ciclovias y campafias educativas. ble en entornos escolares y hospitalarios. Estas
campanas buscan sensibilizar a los conductores
sobre los riesgos asaciados al exceso de veloci-

MotOCIcllsta_s: o | dady la necesidad de proteger a [os usuarios mas
» Avances: Fiscalizacion mas estricta del uso del casco y campanas de sens vulnerables de |3 via.

» Retos: Interrupciones en la conectividad de ciclovias y falta de cultura vial que respe

» Retos: Alto incumplimiento del uso de cascos certificados y conductas de riesg
el exceso de velocidad.



Nuevo Leon

Capacitacion para operadores de trans-
porte publico

Retos y areas de mejora

A pesar de los avances, laimplementacion de estas regulaciones enfrenta varios desafios:

» Desigualdad en la aplicaciéon: Los municipios con menos recursos tienen dificultades para
implementar las disposiciones de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

o , | En febrero de 2023, el Congreso del Estado de Nuevo
» Fiscalizacion limitada: La falta de personal y tecnologia para hacer cumplir las g , ) ’ " :

Sfecta su efectividad. Ledn exhorto a la Secretaria de Movilidad a implementar
un programa de capacitacion permanente para los con-
ductores de transporte publico urbano. Esta iniciativa res-
ponde a la preocupacion por el incremento de siniestros
de transito viales involucrando unidades de transporte
»  Aumentar los recursos destinados a la seguridad vial a nivel local y estatal. publico y busca profesionalizar a los operadores para me-

 Implementar programas de capacitacion para autoridades y conductores. jorar £ segurldad vial y la calidad del servicio.

» Educacion vial insuficiente: Aunque se han lanzado campanas, no han alcanzado una c¢
tura nacional ni han logrado cambios significativos en la cultura vial.

Para superar estos retos, es necesario:

« Promover la colaboracién entre sectores publico, privado y sociedad civil.

| | | - S La capacitacion propuesta abarca aspectos como el
Las regulaciones recientes, lideradas por la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, han estab Voo leaal v viElicld stercidr v cerdde &l UsuErs
cido una base solida para mejorar la seguridad vial en México. Sin embargo, su impacto plé : & y. ' " y o '
dependerd de una implementacion efectiva y equitativa en todo el pais. Priorizar la proteccion de manejo defensivo, responsabilidad y ética del conductor,

los usuarios vulnerables, fortalecer la fiscalizacion y promover una cultura vial basada en el respeto técnicas de conduccion, higiene y seguridad, y operacion
y la responsabilidad son claves para reducir los indices de siniestralidad y avanzar hacia las metas y mantenimiento de unidades. El objetivo es garantizar
del Decenio de Accion para la Seguridad Vial. . .
que los operadores estén debidamente preparados para
desempenar sus funciones de manera segura y eficiente.



Vinculacion con la Declaracion
de Marrakech:

Estas acciones locales se alinean con la vision global expuesta en la
Cuarta Conferencia Ministerial Global sobre Seguridad Vial celebra-
da en Marrakech en febrero de 2025, donde se destaco la urgencia
de reforzar el financiamiento, el compromiso politico, y la coordina-
cion multisectorial como pilares fundamentales para enfrentar la
crisis de seguridad vial. Particularmente se enfatizo en la promocion
de infraestructuras seguras y autosostenibles, y en la incorporacion
integral de la seguridad vial en politicas educativas y urbanisticas.

Al revisar los compromisos adquiridos por distintos paises durante

esta conferencia, se identifica una notable coincidencia con estrate-
gias adoptadas por paises latinoamericanos como Brasil, Colombia,
México y Argentina, quienes también reconocen la importancia de
adoptar enfoques integrales y de sistemas seguros, asi como mejo-
rar significativamente la recopilacion y andlisis de datos viales para
fortalecer la toma de decisiones basada en evidencia. Al igual que
estos paises, se recomienda la implementacion de leyes mas estric-
tas sobre factores clave de riesgo como velocidad, uso de cascos y
cinturones de seguridad, y manejo bajo los efectos del alcohal.

:' GLOBAL MINISTERIAL
CONFERENCE ON

ROAD SAFETY

MARRAKECH - MOROCCO

Elementos clave de la Estrategia Nacional
de Movilidad y Seguridad Vial 2023-2042:

En concordancia con el marco internacional, la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial
2023-2042 presenta directrices clave:

Enfoque del Sistema Seguro: Implementar de manera integral este enfoque en el disefio, planificacion y
mantenimiento de infraestructuras viales urbanas y rurales, fomentando vias autoexplicativas y perdonadoras,
capaces de minimizar errores humanos y reducir la severidad de los siniestros.

Fortalecimiento de capacidades institucionales: Desarrollar capacidades técnicas y operativas en agencias
gubernamentales y autoridades locales para garantizar una gestion efectiva de politicas viales, monitoreo con-
tinuo de resultados, y adaptaciones basadas en datos empiricos.

Promocion de la movilidad activa y sostenible: Impulsar el desarrollo de infraestructuras seguras para pea-
tones y ciclistas, estableciendo redes integradas que faciliten la movilidad no motorizada y reduzcan la depen-
dencia del vehiculo particular, promoviendo sistemas de transporte publico de calidad.

Mejoramiento del transporte publico colectivo (Eje 2 de la ENAMOV), el cual debe ser un factor crucial
que ayude a disminuir los altos indices de siniestralidad, derivado a la deficiencia del servicio y su calidad; provo-
ca el uso del vehiculo particular, en especial la motocicleta. Al mejorar los servicios e impulsar sistemas de trans-
porte publico integrados, coadyuva a desincentivar el uso de vehiculos particulares.

Mejoramiento de sistemas de fiscalizacion y control: Incrementar y modernizar los sistemas de vigilancia y
control vial, utilizando tecnologia avanzada para la deteccion de infracciones v la aplicacion efectiva de sancio-
nes, fortaleciendo asi el cumplimiento de las normativas existentes.

Educacion y concientizacidon publica: Desarrollar programas educativos continuos sobre seguridad vial
desde niveles educativos iniciales hasta programas especificos dirigidos a conductores y usuarios vulnerables,
creando una cultura de movilidad segura a largo plazo.

Cooperacion internacional y financiamiento sostenible: Facilitar la cooperacion internacional y la busque-
da de financiamiento sostenible para programas y proyectos de seguridad vial, aprovechando recursos y expe-
riencias globales para fortalecer acciones locales.




Conclusiones y
recomendaciones




' El presente Monitor de la Seguridad Vial 2025 revela que, aunque se han logrado algunos avances en la reduc-
cion de fatalidades y lesiones derivadas de siniestros de transito, persisten desafios significativos que requieren

y resaltan areas especificas que necesitan intervencion prioritaria:

’ atencion inmediata y coordinada. Los hallazgos clave del documento subrayan la complejidad del fendmeno vial
NN

Conclusiones derivadas del Monitor:

Incremento de la siniestralidad en zonas urbanas: La incidencia de siniestros
viales ha aumentado notablemente en entornos urbanos, particularmente en
corredores de alta demanda vehicular e intersecciones criticas, requiriendo inter-
venciones enfocadas en infraestructura segura y mecanismos eficaces de fiscali-
zacion y control.

Alta vulnerabilidad de motociclistas: El niumero creciente de motociclistas
involucrados en siniestros mortales destaca la urgencia de estrategias focalizadas
que promuevan medidas preventivas como el uso obligatorio de cascos certifica-
dos y el respeto a limites de velocidad seguros.

Promover campanas de sensibilizacién y concientizacion desde el ambito
nacional con el fin de que permee en lo local.

Deficiencias en infraestructura peatonal y ciclista: Las infraestructuras urba-
nas continlian presentando carencias sustanciales en términos de accesibilidad y
seguridad para peatones y ciclistas, exponiendo a estos usuarios a un riesgo cons-
tante de lesiones y fatalidades.

Insuficiente fiscalizaciéon del cumplimiento normativo: La falta de una armo-
nizacion nacional, aplicacion efectiva y consistente de las normativas existentes,
especialmente las relacionadas con el exceso de velocidad y el uso adecuado de
cascos en motociclistas, constituye una barrera critica para reducir la siniestralidad
vial.

Necesidad de una mayor inversion en seguridad vial: La limitada disponibili-
dad de recursos financieros dedicados especificamente a la seguridad vial, tanto a
nivel publico como privado, afecta negativamente la implementacion de acciones
y programas sostenibles y eficaces.



Finalmente, el compromiso global hacia una movilidad segura, accesible y sostenible requiere ac-
ciones inmediatas, coordinadas y sostenibles, basadas en un enfoque multisectorial y en la inte-

/ gracion efectiva de estrategias locales, nacionales e internacionales. La implementacion decidida
-y de estas recomendaciones sera crucial para avanzar hacia las metas globales establecidas en la
Década de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030.

Llamado a la accion para los sectores publico, privado y social.

Fundacion Aleatica para la Seguridad Vial hace un llamado urgente a los sectores publico, privado y social a asumir
COMPromisos claros y efectivos para enfrentar la crisis de seguridad vial. Es imprescindible actuar de manera conjunta
y decidida, priorizando inversiones en infraestructura segura, fortaleciendo los sistemas normativos y de fiscalizacion,
promoviendo programas educativos permanentes, asi Como camparias de comunicacion para cambiar [os patrones
de los factores de riesgo adoptando enfoques innovadores y sostenibles. Solo mediante la cooperacion intersectorial
y la movilizacion efectiva de recursos, podremos garantizar una movilidad segura y equitativa, reducir significativa-
mente las victimas viales y avanzar firmemente hacia los objetivos globales establecidos para 2030.




Nota
metodologica




Para laintegracion de la informacion de este documento, se utilizaron bases de datos oficiales disponibles y publicadas para el periodo com-
prendido entre el 2015 y 2023, siendo este Ultimo afo el mas reciente.

Para el calculo de la mortalidad se ha utilizado la Clasificacion Internacional de Enfermedades 102 Edicion (CIE-10) utilizando los siguientes
codigos: VO2, VO3, V04, V09, V12, V13, V14, V19, V20, V21, V22, V23,V24,V25,V26,V27,V28,V29,V31,V32, V33, V34, V37, V38, V39, V40,
V41, V42, V43, V44, VA5, V46, V47, VA8, VA9, V50, V52, V53, V54, V55, V56, V57, V58, V59, V60, VE3, V64, V65, V66, V67, VE8, VEI, V70,
V72,\'73,NV74,N75,V76,V77,N78,V79,V80, V81, V82, V83,84, V85, V86, V87, V89 y Y85.

Se realizé una redistribucion proporcional de los codigos registrados como "otros” y "no especificados” a tipo de usuarios: peatones, ciclistas,
motociclistas, ocupantes de vehiculos, ocupantes de autobus y ocupantes de vehiculos de carga.

Las tablas y graficas son de elaboracion propia con base en la utilizacion de las fuentes antes mencionadas. La proyeccion de las metas a
2030 se elabord considerando una reduccion del 50% del nimero absoluto tomando como base el afio 2020 y estableciendo una tenden-
cialineal.

El nimero de siniestros viales se calculd tomando en consideracion la suma reportada por el INEGIy por la SICT.

El nimero de lesionados graves se calculd tomando como fuente la base de egresos hospitalarios bajo el criterio de personas que requirieron
atencion médica hospitalaria con base en los Codigos CIE-10.

El nimero de lesionados leves fue calculado sumando lo reportado por el INEGIy por la SICT considerando como lesionadas in situ de acuer-
do con la metodologia de recoleccién de datos de dichas instituciones. Sobre este total, se resté el nlimero de egresos hospitalarios (lesiona-
dos graves) y con ello se calculo el niimero de lesionados leves (que no requirieron atencion médica hospitalaria).

La tasa de mortalidad se calculd con base en 100,000 habitantes.

La tasa de letalidad se calculd con base en el nimero total de defunciones entre el niimero de siniestros viales por 1,000 siniestros.
La tasa de siniestralidad se calculd considerando el nimero de siniestros viales entre el parque vehicular por 1,000 vehiculos.

La tasa de motorizacion se calculd con base en el parque vehicular y la poblacion por 1,000 habitantes.

Lainformacion del presente documento se complementa con datos provenientes de la Encuesta de Percepcion sobre Seguridad Vial elabo-
rada por Fundacion Aleatica para la Seguridad Vial, SIMO Consulting y el Instituto Universitario de Investigacion en Trafico y Seguridad Vial.
Dicha encuesta recoge percepciones clave sobre seguridad vial y fue aplicada del 2 al 14 de julio de 2024. Poblacién objetivo: Hombres y
mujeres mayores de 18 afos residentes en viviendas particulares. Tamafo de muestra: 1,500 casos efectivos. Método de recoleccion de
datos: Entrevistas cara a cara en viviendas. Representatividad: Nacional, con sobremuestra en municipios del Estado de México (Naucalpan,
Tlalnepantla, Ecatepec, Chimalhuacan, Tultepec) y Ciudad de México. Margen de error: £31%. Nivel de confianza: 95%.
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Accesibilidad: Condicion que facilita a todos los usuarios, especialmente aguellos con movilidad limitada, el acceso
seguro y eficiente a los espacios publicos y medios de transporte.

Autosostenible: Caracteristica de un sistema que puede mantenerse por si mismo con recursos propios, sin necesidad
de apoyos externos continuos.

Cascos certificados: Cascos que cumplen con estandares de seguridad internacionales, probados y validados para
ofrecer proteccion eficaz en caso de siniestro vial.

Cultura vial: Conjunto de comportamientos, actitudes y practicas relacionadas con el uso seguro y respetuoso del espa-
cio vial por parte de todos los usuarios.

Datos empiricos: Informacion obtenida directamente mediante observacion o experimentacion, utilizada para funda-
mentar decisiones en seguridad vial.

Educacion vial: Procesos y estrategias educativas destinadas a mejorar el conocimiento y las habilidades necesarias para
Un uso seguro y responsable de las vias.

Enfoque del Sistema Seguro: Metodologia que asume que los seres humanos pueden cometer errores y busca minimi-
zar las consecuencias de dichos errores a través de disenos viales y vehiculos mas seguros, velocidades apropiadas y com-
portamientos seguros.

Fiscalizacion vial: Proceso mediante el cual las autoridades competentes supervisan y sancionan el cumplimiento de las
normativas y leyes de transito.

Gestion vial integral: Coordinacion y administracion de politicas, recursos y acciones enfocadas en la mejora continua de la
seguridad vial.

Incidente vial: Evento imprevisto ocurrido en una via que puede generar lesiones, pérdidas materiales o dafios ambien-
tales.

Infraestructura autoexplicativa y perdonadora: Disefio vial que intuitivamente guia a los conductores a comportarse
adecuadamente, y que minimiza las consecuencias de errores humanos, reduciendo la gravedad de los siniestros viales.

Infraestructura vial segura: Elementos fisicos de la via disefiados y construidos especificamente para reducir riesgos y
aumentar la seguridad de todos los usuarios.

Movilidad activa: Desplazamientos que involucran actividad fisica, como caminar o andar en bicicleta, promoviendo
beneficios tanto para la salud como para el medio ambiente.

Movilidad sostenible: Sistema de movilidad que considera aspectos ambientales, econdmicos y sociales para satisfacer
las necesidades actuales sin comprometer a las futuras generaciones.

Movilidad urbana: Desplazamiento cotidiano de personas en un entorno urbano utilizando diversos modos de
transporte.

Multisectorial: Que involucra activamente a multiples sectores o disciplinas, incluyendo publico, privado y
social, en el abordaje integral de un problema.

Normativa vial: Conjunto de reglas, leyes y regulaciones que determinan el comportamiento adecuado de los
usuarios en las vias de transito.

Peatdn: Persona que se desplaza a pie, siendo un usuario especialmente vulnerable en la dindmica vial.

Planificacion vial: Proceso de disefio y organizacion del uso del espacio vial para optimizar la seguridad y eficien-
cia del transito.

Siniestralidad vial: Incidencia de siniestros o siniestros de transito, que involucran lesiones, fatalidades o dafos
materiales.

Sistema de gestion de seguridad vial: Conjunto organizado de politicas, procedimientos y recursos destinados
a mejorar continuamente la seguridad vial.

Sistema de vigilancia y control vial: Conjunto de procedimientos, tecnologias y acciones destinados a supervi-
sar el comportamiento vial y garantizar el cumplimiento de las normativas.

Sostenibilidad vial: Capacidad de un sistema vial para operar en equilibrio con el medio ambiente, sociedad y
economia, asegurando su funcionamiento eficaz a largo plazo.

Transito: Movimiento o desplazamiento de personas, vehiculos y animales por las vias publicas o privadas de uso
comun. También se refiere a la circulacion y regulacion del flujo vial mediante normas y dispositivos especificos.

Transporte publico de calidad: Sistema de transporte masivo eficiente, accesible, seguro y confiable, que
ofrece una alternativa efectiva al vehiculo privado.

Urbanismo tactico: Intervenciones rapidas y temporales en el espacio publico destinadas a mejorar la seguri-
dad, funcionalidad y habitabilidad urbana.

Usuario vulnerable: Usuarios de la via que tienen mayor riesgo de sufrir lesiones graves o fatales en caso de
siniestro, como peatones, ciclistas y motociclistas.

Velocidad segura: Velocidad determinada como adecuada para circular, considerando las condiciones del
entorno vial y reduciendo el riesgo de siniestros viales.

Vision Cero: Estrategia que plantea como objetivo eliminar completamente las fatalidades y lesiones graves
derivadas de siniestros viales mediante enfoques integrales y sistemas seguros.
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